
“以前，我的船只能在郧西与（陕西安康）白

河附近的水域运河砂。汉江航道复航后，我又

走上了这条黄金水道，期待以后能驾驶千吨货

船从汉江进入长江。”上月底，郧西籍船主刘伯

震的船承担了汉江航道十堰段复航首航任务。

对于未来，他充满了期望。

在“千湖之省”湖北，目前境内的汉江航道

里程总长867公里。近年来，我省交通部门及汉

江沿岸主要城市集中发力，推进内河水运高质

量发展，打造汉江黄金水道工作已形成全省一

盘棋态势。

根据省交通运输厅统一规划，预计到 2035
年，汉江水运高质量发展体系完全建成，汉江干

支联通航道全面建成。刘伯震等众多汉江沿线

船主的梦想将化为现实。 ■文、图/记者 何利
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“十四五”期间将实施汉江航道升级工程，未来——

丹江口下游将达千吨级航道标准
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结合国家建设交通强国等要求，未来我省
将围绕打造便捷顺畅、经济高效、绿色集约、智
能先进、安全可靠的汉江为目标，着力将汉江建
设成为“五个内河”，即：高效示范的顺畅内河、
港产融合的经济内河、生态环保的绿色内河、智
能先进的智慧内河、平安运行的安全内河。

根据省交通运输厅统一规划，预计到 2025
年，汉江水运高质量发展体系基本建成，航道
条件显著改善，港口生产设施高效环保，智慧
安全航运系统初步建成，船舶标准化水平快速
提高，内河集装箱运量保持快速增长。到 2035
年，汉江水运高质量发展体系完全建成，汉江
通航环境宜人，干支联通航道全面建成，标准
化船型及绿色能源应用普遍推广，货运集装化
程度显著提高，港口作业、船舶过闸基本实现
自动化。

“十四五”期间，完善汉江主轴高等级航道
网络。加快实施汉江丹江口至襄阳 1000吨级、
蔡甸至兴隆枢纽 2000吨级航道升级工程，进一
步提升汉江主航道的通航能力。建设汉江干
支连通航道支线，推动唐白河、汉北河等航道
整治工程，形成支撑汉江主轴的毛细血管，提
升与豫南水路联系。提升汉江枢纽过船设施
水平，加快推进建设兴隆 2000吨级二线船闸、
孤山 500吨级船闸等，解决汉江丹江口以下千
吨级航道通航瓶颈问题，进一步挖掘汉江通航
运输潜能。

“汉江航道复航后，对陕西安康、湖北十堰
一带的货运将会带来极大的促进作用。如果
实现千吨货船从陕西到湖北，从汉江驶入长江
这条航运线路，运输成本会大幅下降，物流运
输将更加便捷。”刘伯震满怀期待地说。

从武汉汉口算起，汉江自下而上的航道等
级可被粗略划分为 5个等级标准：

钟祥碾盘山以下 390公里，为 1000吨级航
道标准（其中汉江河口至汉阳闸段 33 公里为
2000吨级航道）。

碾盘山至丹江口大坝 227公里（其中崔家
营库区 33 公里已达到 1000 吨级标准）为 500
吨级航道标准。

丹江口大坝至辽瓦 127公里航道水深条件
达到 1000吨级航道标准。

辽瓦至孤山枢纽 58 公里为 500 吨级航道
标准。

孤山枢纽至旬阳白家坡 65公里航道等级
为 100吨级航道标准（部分水域可达 500吨级
标准）。

从上述数据不难看出，在汉江十堰段境内，
1000吨级以上的航船通行困难重重。业内人
士指出，虽然丹江口大坝至辽瓦之间的 100多
公里航道，水深条件可达 1000吨级航道标准，

但现实中，货船通过丹江口大坝要依靠 300吨
级的升船机，速度慢，运力低。

2021年底，省交通运输厅曾实地调研丹江
口大坝通航情况，提出“效仿三峡大坝建设翻坝
运输体系”的解决方案。不过，业内人士表示，这
一解决方案投资大、耗时长，远水解不了近渴。

《湖北省水运“十四五”规划》明确提出，将
兴隆水利枢纽至蔡甸江段 233公里航道提升至
2000吨级标准，将丹江口大坝至襄阳江段 125
公里航道提升至 1000吨级标准。要想实现这
一目标，必须双管齐下、标本兼治。推动航道整
治常态化是治标，汉江航道以流砂为主，稳定性
差，需要地方港航部门常态化进行航道整治，变

“堵后紧急疏浚”为“堵前预防处置”。
加快推进在建航运枢纽项目建设是治本。

按照目前建设进度，夹河、孤山、雅口、碾盘山 4
级航运枢纽部分已经完工。待汉江 9级航运枢
纽全部竣工，汉江水位将整体抬高 6米以上，丹
江口大坝以下江段将满足千吨级货船通航要求。

回顾中国历史，可以看到汉江对于巩固国
家统一、促进经济繁荣发挥了重要作用。自春
秋战国时期起，汉江上就有大规模的水路货运
活动，宋代汉江商船千帆林立，盛况空前；明清
时期的汉江，既是运送漕粮、贡赋的重要渠道，
又是沟通西南数省商品交流的重要渠道。近年
来，汉江航运高质量发展步伐愈发加快，取得喜
人的成果。

据不完全统计，“十三五”以来，汉江沿线拆
除整治非法码头、散小码头约 300个，完成岸线
复绿约 60公里，复绿面积约 700多亩，建成襄阳
小河港区综合码头等一批集约化港口。

同时，在汉江上铺设电子航道图、水上应急
搜救系统、航道管理系统等数十个信息系统，建
成数百个监测点。汉江航运信息化管理水平得
到大幅提升，智慧汉江航运管理逐步显现成效。

通过一系列整治行动，汉江航道条件大幅
改善，沿线涉水产业及城镇开发的原材料、产成
品逐步转向汉江运输，形成了以汉江为依托，融
合人口、产业、城镇、物流、信息流的线状空间地
域综合体。汉江支撑经济发展的作用得到有效
凸显。

汉江中下游通行千吨级以上的船舶数量逐
年增加。兴隆船闸是汉江湖北段航运最繁荣的
船闸，据其统计，通行的 1000吨级船舶数量已
提升到 50%以上，中高水期最大运输船舶吨位
可达到 3000吨级。

未来可期
实施丹江口至襄阳1000吨级航道升级工程

存在瓶颈
十堰境内千吨级航船通行有困难

改善航道
拆整300个“不合格”码头

承担汉江航道十堰段复航首航任务的“安康汉江复航号”船在丹江口大坝通过升船机过坝。

汉江郧西段进行河道清理。


